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I. CZESC OPISOWA PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

1. Budowa drogi gminnej.



1.1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Przedmiotem niniejszego elementu zamierzenia budowlanego jest budowa pasow
jezdnych wraz z podbudowg, chodnika dla pieszych, zjazdéw indywidualnych do posesji,
stanowisk parkingowych, drogi dla pieszych i rowerdow, zatoki postojowej, poboczy
gruntowych oraz rabat trawnikowych.

Zakres catego zamierzania budowlanego obejmuje budowe: pasow jezdnych ulicy wraz z
podbudowg, chodnika dla pieszych, zespotu urzgdzen umozliwiajgcych odwodnienie
powierzchni utwardzonych, korpusu drogowego oraz kanatu technologicznego.

Jest to obiekt kategorii XXV.

1.2. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Przeznaczeniem projektowanego obiektu jest zapewnienie komunikacji w ulicy
,Swierkowa-Benki” na odcinku od tukéw skretnych wyznaczonych geometrig ulicy
Grzeszaka do tukow wyznaczonych geometrig ulicy Spacerowe;j.

Niniejsze opracowanie ma na celu poprawe stanu technicznego i uzytkowego drogi przez
wykonanie nowego korpusu ulicznego.

Projekt zaktada wybudowanie nowej nawierzchni i podbudowy jezdni, nadanie trasie
odpowiedniego przebiegu oraz rozwigzanie w normatywny sposéb geometrii drogi,
skrzyzowan i wtgczenia do zewnetrznego uktadu drogowego.

1.3. Charakterystyczne parametry technicznego

Na podstawie opisu przedmiotu zamowienia przyjeto nastepujgce zatozenia projektowe:
- kategoria drogi: L
- predkos¢ projektowa — 30km/godz
- kategoria ruchu — KR2
- szeroko$¢ pasa drogowego — 10,4 do 17,6m
- pasy jezdne 2x2,5m
- tuki skretne dla skrecajgcych w prawo — R=6,0m
- nawierzchnia jezdni — z kostek betonowych
- przekroj poprzeczny jezdni z dwustronnym pochyleniem , 2%
- nawierzchnie miejsc parkingowych — kostki betonowe
- odwodnienie powierzchni utwardzonych do wpustéw deszczowych

1.3.1 Zestawienie powierzchni
W wyniku realizacji przedsiewziecia zostang wybudowane nastepujgce powierzchnie
utwardzone:

1. Powierzchnia pasa drogowego — 3225m?
. Powierzchnia paséw jezdnych — 1435m?

N

. Powierzchnia chodnika — 470m?

. Miejsca postojowe utwardzone kostkami betonowymi — 315m?

. Powierzchnia zjazdéw indywidualnych — 345m?

. Powierzchnia poboczy gruntowych — 200m?

. Powierzchnia zatoki parkingowej o nawierzchni szutrowej — 260m?
. Rabaty trawiaste — 200m?

O~NO U1~ W



1.3.2. Forma architektoniczna i funkcja obiektu

Jezdnia, chodniki, pobocza gruntowe i zjazdy indywidualne zostang wykonane w poziomie
otaczajgcego terenu. Nawierzchnie jezdni, chodnikéw i zjazddéw zostang wykonane jako
utwardzone z zastosowaniem kostek betonowych. Utwardzone powierzchnie zostang
odwodnione.

Podstawowg funkcjg budowanej ulicy jest zapewnienie bezpiecznej komunikacji
samochodowej i pieszej z nieograniczonym dostepem do wszystkich dziatek graniczgcych
z droga.

Bezpieczenstwo uzytkowania i trwatos¢ konstrukcji zostanie zapewnione przez
zaprojektowanie podbudowy o odpowiednich parametrach oraz nawierzchni jezdni,
chodnikéw zjazdéw indywidualnych i miejsc postojowych z materiatow spetniajgcych
podstawowe wymogi wytrzymatosciowe oraz posiadajgcych aprobaty techniczne i
deklaracje zgodnosci. Przekréj normalny ulicy przedstawiono na rys. nr lai 1b.

1.3.3. Przebieg projektowanej ulicy w planie

Trasa drogi objetej opracowaniem wynika z lokalizacji dziatek przeznaczonych pod pas
drogowy. Ulica poprowadzona jest w zasadzie jako zbior odcinkow prostych z
lewostronnym tukiem skretnym w km=0+115 o kacie zblizonym do prostego. Skrzyzowanie
z ulica Grzeszczaka réwniez jest poprowadzone pod kgtem prostym. W km=0+270
wystepuje prawostronny tuk skretny pod kgtem 128° w ulice Spacerowa.

Ulice krzyzujg sie wzajemnie w postaci skrzyzowan zwyktych z petng mozliwoscig zmiany
kierunku jazdy.

1.3.4. Przekroj poprzeczny ulicy

Przekréj normalny ulicy zaktada dwa pasy ruchu po 2,50m w kazdym kierunku
z pochyleniem obydwu paséw jezdnych 2% w kierunku chodnika dla pieszych.

Ulica wyposazona jest w jednostronny chodnik o szerokosci nie mniejszej 2,0m
(bez wliczania szerokosci kraweznikéw i opornikbw drogowych) oraz, drugostronnie,
na odcinku do km=0+115 w utwardzone pobocze o sredniej szerokosci 3,2m oraz, od
km=0+137 w zatoki parkingowe.

Os$s odwodnienia powierzchniowego bedzie przebiega¢  wzdtuz przychodnikowych
kraweznikow drogowych.

Konstrukcje nawierzchni jezdni, chodnika i podbudowy przedstawiono na rys. nr 3.
Parametry przekrojéw poprzecznych w rozstawie co 50m przedstawiono na rys. nr 4.

1.3.5. Profil podiuzny drogi

Maksymalna roéznica rzednych wysokosciowych istniejgcego uksztattowania drogi
gruntowe] wynosi 0,23m. Dla zapewnienia skutecznego odwodnienia projektowanego
pasa drogowego nalezato zaprojektowaé niwelete nawierzchni jezdni umozliwiajgcg sptyw
wod deszczowych wzdtuz kanatow przykraweznikowych do wpustéw deszczowych.
Niweleta drogi sktada sie z 9 odcinkéw tukowych i 8 odcinkéw prostych.

Parametry wysokosciowe profilu podtuznego drogi przedstawiono na rys. nr 2.



1.3.6. Zakres robot budowlanych
Szczegbtowy zakres robot budowlanych przedstawiono w projekcie technicznym.

Niniejszy projekt zaktada wykonanie nastepujgcych, najwazniejszych, robot budowlanych:
1. Korytowanie — 1247m?®

2. Posadowienie kraweznikdéw drogowych prostych 306m

3. Posadowienie kraweznikow drogowych najazdowych - 271m

4. Posadowienie opornikow drogowych - 868m

4. Wykonanie warstwy mrozoochronnej — 438m?

5. Wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego - 643m?®

6. Wykonanie taw betonowych — 120m?

1.3.7. Konstrukcja nawierzchni jezdni

Dla ustalonej kategorii ruchu przy wymaganej nosnosci na powierzchni dolnych warstw
konstrukcji nawierzchni na poziomie E; = 80MPa i istniejgcej grupie nosnosci podtoza
zastosowano jako warstwe dolng konstrukcje TYP 10. Przyjeta warstwa mrozoochronng
ma by¢ wykonana z piachu gruboziarnistego o grubosci warstwy 20cm.
Jako gorng warstwe nawierzchni przyjeto konstrukcje TYP A1 0 module sprezystosci
E.=100Mpa:

- warstwa scieralna z kostek betonowych wibroprasowanych o grubosci 8cm

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 grubosci Scm.

- warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0 — 31,5mm o grubosci

warstwy po zageszczeniu mechanicznym 25cm,

taczna grubos¢ konstrukcji nawierzchni wynosi:

Higczna = 58cm
Przekrdj normalny drogi przedstawiono na rys. nr 1ai 1b.
1.3.8. Konstrukcja nawierzchni chodnika i pobocza i zatok parkingowych

Chodnik
- nawierzchnia z kostek betonowych wibroprasowanych grubosci 6cm
- podsypka piaskowo-cementowa w stosunku 4:1 grubosci 5cm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
grubosci 15cm
- warstwa mrozoochronna z piachu gruboziarnistego o grubosci warstwy 10cm

Miejsca postojowe utwardzone kostkami betonowymi
- nawierzchnia z kostek betonowych wibroprasowanych grubosci 8cm
- podsypka piaskowo-cementowa w stosunku 4:1 grubosci 5cm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
grubosci 20cm
- warstwa mrozoochronna z piachu gruboziarnistego o grubosci warstwy 10cm
- warstwa podbudowy z pospétki grubosci 15¢cm

Zatoka postojowa
- nawierzchnia szutrowa o granulacji 1 — 3mm, grubos¢ warstwy 5cm




- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
grubosci 15cm
- warstwa mrozoochronna z piachu gruboziarnistego o grubosci warstwy 10cm

Przekrdj konstrukcyjny jezdni, chodnikéw i podbudowy przedstawiono na rys. nr 3.

1.3.9. Konstrukcja zjazdéw indywidualnych

Zjazdy indywidualne
- nawierzchnia z kostek betonowych wibroprasowanych grubosci 8cm
- podsypka piaskowo-cementowa w stosunku 4:1 grubosci 5cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
grubosci 20cm
- warstwa mrozoochronna z piachu gruboziarnistego grubosci warstwy 10cm

Konstrukcje zjazdu indywidualnego przedstawiono na rys. nr 5 a zjazdu indywidualnego
z poboczami gruntowymi na rys. nr 5b.

1.3.10 Sposéb zapewnienia warunkéw niezbednych do korzystania z obiektu przez
osoby niepetnosprawne

Geometria ulic i chodnikow, a w szczegdlnosci szerokos¢ chodnika, czytelnosé uktadu
komunikacyjnego oraz rozwigzanie wysokosciowe zostato zaprojektowane w sposob
zgodny z istniejgcymi wymogami:

- minimalna szerokos¢ chodnika — 2,0m

- maksymalne pochylenie podtuzne chodnika — 6%

- maksymalne pochylenie poprzeczne chodnika — 2%

- maksymalna wysokosc¢ progow i uskokéw w ciggu chodnika — 2cm.
Zastosowanie niniejszych warunkow likwiduje ucigzliwosci w poruszaniu sie po obiekcie
0s0Ob niepetnosprawnych, w szczegolnosci poruszajgcych sie na wdzkach inwalidzkich.

1.3.11. Rozwigzania budowlane nawigzujace do warunkéw terenu wystepujacego
wzdtuz trasy

Projekt budowlany ulicy nawigzuje pod wzgledem sytuacyjnym i wysokosciowym do
otaczajgcego terenu. Rozwigzanie geometryczne sieci budowanej ulicy oraz lokalizacja
chodnika dopasowane sg do istniejgcego zagospodarowania posesji sgsiadujgcych z
pasem drogowym. Pod wzgledem wysokosciowym, projektowane nawierzchnie
przebiegajg w poziomie przylegtego terenu, bgdz w minimalnych nasypach lub wykopach
nie stwarzajgcych utrudnien uzytkownikom przylegtych posesiji.

Ulica zapewnia odpowiednig obstuge posesji i infrastruktury znajdujgcej sie w
bezposrednim sgsiedztwie przez utwardzone zjazdy indywidualne doprowadzone do
granicy pasa drogowego o szerokosci istniejgcych wjazddw, nie wezszych niz 4,5m oraz
jezdni dojazdowych, nie szerszych niz pas jezdny drogi.

1.3.12. Rozwigzanie zasadniczych elementéw wyposazenia budowlano-
instalacyjnego



Inwestycja zaktada budowe urzgdzen odwadniajgcych powierzchnie utwardzone.
Rozwigzania dotyczace urzgdzen odwadniajgcych zostaty przedstawione w rozdziale nr 2
niniejszego projektu.
Istniejgce elementy infrastruktury podziemne jak:

- kable elektroenergetyczne,

- kable telekomunikacyjne,

- rury sieci wodociggowych oraz

- rury sieci gazowych
zostaty w niniejszym projekcie zabezpieczone dwudzielnymi rurami ostonowymi.

1.3.13. Organizacja ruchu i elementy BRD

W ramach niniejszej dokumentacji wykonano projekt zmiennej organizacji ruchu
drogowego dotyczgcego pasow jezdnych zlokalizowanych w dziatkach: 6616/5, 6616/8,
6617/3, 6618/3, 6619/6, 6619/7, 6619/1. Po zakonczeniu procedury ZRID i przejeciu
nieruchomosci na rzecz Inwestora zostanie opracowany projekt docelowej organizacji
ruchu drogowego. Zaplanowano zaprojektowanie dwoch progow spowalniajgcych
natezenie ruchu pojazdow.

1.4. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu
1.4.1. Warunki geotechniczne

Geotechniczne warunki posadowienia zaplanowanej do budowy drogi zostaty zbadane na
Zlecenie BSiP SKRYBA. Wykonawcg badan byto przedsiebiorstwo GEOMAG STUDIO
Opinie i Dokumentacje Geologiczne, Adrian Ganko, ul. Lesna 4, 05-300 Minsk
Mazowiecki. Wyniki badan zostaty przedstawione w Opinii geotechnicznej okreslajgcej
warunki gruntowo-wodne dla projektowanej budowy drogi gminnej

Przedmiotowa opinia techniczna jest  zatgcznikiem do dokumentacji projektowe;j
budowywanej drogi.

W badanym terenie wykonano 4 sondowania prébnikiem przelotowym na gtebokos$¢ do
4,0m. Wyniki badan zestawiono w postaci przekrojow geotechnicznych, sporzgdzonych
dla poszczegdlnych otwordw. Strukture gruntu w poszczegolnych otworach przedstawiono
w tabeli nr 1.

Obszar badan jest miejscem wystepowania od powierzchni gtéwnie piaskéw
fluwioglacjalnych (drobnych lokalnie ze Zzwirem) przechodzgcych wraz z gtebokoscig w
osady zastoiskowe (pyty piaszczyste), a gtebiej w gliny morenowe (gliny piaszczyste).
Powierzchnia terenu jest pokryta warstwg nasypu gruzowego wymieszanego z humusem
o tgcznej migzszosci w zakresie 0.4 - 0.8 m. W podtozu w rejonie istniejgcej infrastruktury
podziemnej mogg wystepowaé grunty o naruszonej strukturze wymagajgce
przeprowadzenia wymiany na grunt zageszczalny.

Tabela nr 1. Charakterystyka warunkéw gruntowo-wodnych

Swobodne
Ulica Nr sondy | Gteboko$¢ [m] Struktura zwierciadto
wody [m]
0-0,5 Nasyp niekontrolowany
1 0,5-0,7 Humus 1,0
0,7-1,1 Piasek drobny
1,1-18 Piaski drobne i $rednie
1,8-2,6 Glina piaszczysta
26-39 Glina piaszczysta




0,0-0,7 Nasyp z domieszkg gruzu
Swierkowa- 2 0,7-1,2 Piasek drobny + organika
Benki 12-21 Piasek drobny + zwir

21-25 Glina piaszczysta, szaro-zéta 1,0
25-3.3 Glina piaszczysta , brgzowo-zéta
3,3-3,8 Glina piaszczysta, brazowa
0,0-0,2 Nasyp

3 0,2-0,5 Humus 1,0
0,5-3,0 Piasek drobny , szaro-zoity
3,0-4,0 Pyt piaszczysty, piasek pylasty
0,0-0,2 Nasyp
0,2-0,4 Humus
04-1.3 Piasek drobny, szaro-zoity

4 13-1,7 Piasek drobny, jasnoszaroozoétty 1,0
1,7-2,3 Pyt piaszczysty/piasek drobny

ciemnoszary

23-28 Pyt piaszczysty ciemnoszary
28-35 Glina piaszczysta, ciemnoszara
3,5-4,0 Glina piaszczysta + zwir

Na analizowanym odcinku drogi wody gruntowe wystepujg w obrebie piaskéw
fluwioglacjalnych, gdzie poziom stabilizacji zwierciadta wody rozpoznano na gtebokosci od
1.0 do 1.1 m p.p.t. Warstwa wodonosna charakteryzuje sie zwierciadtem swobodnym. Ww.
warstwa wodonosna jest zasilana opadami atmosferycznymi i doptywem bocznym.

1.4.2. Kategoria geotechniczna obiektu

Na podstawie wykonanych badan terenowych w podtozu gruntowym wyrézniono 4
zasadnicze warstwy geotechniczne |, I, lll i IV. Wzajemny uktad wyodrebnionych warstw
geotechnicznych w podtozu projektowanej inwestycji zilustrowano na przekroju
geotechnicznym ktory jest zatgcznikiem do opinii geotechnicznej

Warstwe | stanowi nasyp niekontrolowany wymieszany z humusem. Warstwe |l stanowig
osady fluwioglacjalne wyksztatcone w postaci piaskéw drobnych lokalnie ze zwirem.
Warstwe |ll stanowig nieskonsolidowane osady zastoiskowe reprezentowane przez pyty
piaszczyste. Warstwe IV stanowig nieskonsolidowane grunty morenowe wyksztatcone w
postaci glin piaszczystych. W podtozu gruntowym ponizej warstwy nasypu i humusu
wystepujg piaski fluwioglacjalne w stanie luznym oraz w stanie przynajmniej
Sredniozageszczonym, gliny pylaste w stanie plastycznym i twardoplastycznym, a takze
gliny piaszczyste w stanie plastycznym oraz twardoplastycznym.

Wody gruntowe wystepujg w obrebie piaskow fluwioglacjalnych, gdzie poziom stabilizacji
zwierciadta wody rozpoznano na gtebokosci 1.0 - 1.1 m p.p.t. tj. na rzednej 153.7 m n.p.m.
Warstwa wodonosna charakteryzuje sie zwierciadtem swobodnym. Gteboko$¢é
przemarzania wedtug ,PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie
budowli” dla analizowanego rejonu wynosi 1.0 m. Ponizej nasypu/humusu wystepujg
niewysadzinowe grunty piaszczyste. Wedtug oswiadczenia autora opinii geotechnicznej,
zgodnie z Rozporzgdzeniem MTBIGM z dn. 25.04.2012 r. ,w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych” (Dz. U. 2012, poz. 463)
zaktadajgc poziom posadowienia projektowanego obiektu budowlanego na osuszonym,
stabilnym podtozu gruntowym zaleca sie przyjgc¢ proste warunki gruntowe oraz uznac
pierwszg kategorie geotechniczng obiektu.

1.4.3. Zalozenia przyjete do obliczen konstrukcyjnych

Zgodnie z dyspozycjg Inwestora parametry konstrukcyjne jezdni zostaty zaprojektowane
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dla ruchu samochodowego o natezeniu KR2. Ukfad warstw konstrukcyjnych nawierzchni
jezdnych przyjeto positkujgc sie zatgcznikami 4 i 5 do rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43 z 1999r, poz. 439
oraz na podstawie Nowego Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i
Potsztywnych opracowanego w Politechnice Gdanskiej w Katedrze Inzynierii Drogowe;j.

Zastosowano nastepujgce zatozenia i obliczenia:
1. Zatozenia i dane do obliczen na obszarach nie wymagajgcych wzmocnienia
gruntu
1.1. Kategoria ruchu — KR 2
1.2. Predkos$c¢ projektowa 30km/godz
1.3.  Warunki gruntowo-wodne
- grunty w podfozu: nie stwierdzono wystepowanie gruntéw wysadzinowych
- poziom wody gruntowej: ponizej 1,0m
- grupa nosnosci podtoza: przyjeto G1
- gtebokos¢ przemarzania: h, = 1,0m

1.4.4. Informacja o sposobie posadowienia obiektu.

Nawierzchnie Scieralng pasow jezdnych posadowiono na podbudowie ztozonej z dwdch
warstw: podbudowie zasadniczej wykonanej z kruszywa famanego oraz warstwie
mrozoochronnej wykonanej z piasku gruboziarnistego. Najnizsza rzedna wysokosciowa
dna podbudowy wynosi 0,70m ponizej poziomu niwelety drogi i jest posadowiona na
warstwie piasku drobnego. Najwyzej zlokalizowane swobodne zwierciadto wody gruntowe;j
znajduje sie na gtebokosci 1,0m ppt, zatem projektowany obiekt jest posadowiony na
podiozu  charakteryzujagcym  sie prostg formg i nieskomplikowanym schematem
statycznym. Uwzgledniajgc, ze ze ww. parametry charakteryzujg proste warunki gruntowe,
Projektant uznat, Zze obiekt budowlany nalezy zaliczy¢ do pierwszej kategorii
geotechnicznej. W takim przypadku wystarczajgce jest zapewnienie minimalnych
wymagan okreslanych na podstawie doswiadczen i prob geotechnicznych o znaczeniu
jakosciowym. Wyzej omdwione parametry umozliwiajg posadowienie obiektu drogowego
bezposrednio po wykonaniu korytowania i mechanicznym zageszczeniu warstwy gruntu w
wykopie.

2. Budowa urzadzen odwadniajacych powierzchnie utwardzone i korpus
drogowy

2.1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Przedmiotem niniejszego elementu przedsiewziecia jest budowa zespotu urzgdzen
zbierajgcych wody deszczowe i roztopowe z utwardzonych powierzchni oraz ich transport
do odbiornika.

Jest to obiekt kategorii XXVI.

2.2. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Przeznaczeniem projektowanego obiektu jest zapewnienie skutecznego odwodnienia
powierzchni jezdni, chodnikow, oraz powierzchni utwardzonych.

Zespot urzadzen odwadniajgcych skfada sie z wpustow deszczowych zlokalizowanych
wzdtuz kanatow przykraweznikowych, przykanalikdw transportujgcych grawitacyjnie wody
deszczowe od wpustow deszczowych do kolektora zbiorczego oraz kolektora zbiorczego
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transportujgcego grawitacyjnie zebrane wody deszczowe do odbiornika. Odbiornikiem
zebranych wod deszczowych i roztopowych jest studnia istniejgcej kanalizacji deszczowej
zlokalizowana na skrzyzowaniu ulicy Grzeszaka i Benki.

2.3. Charakterystyczne parametry techniczne.

2.3.1. Charakterystyka zlewni.

Powierzchnie odwadniane sg okreslone jako zlewnia czgstkowa obejmujgca powierzchnie
jezdni, chodnikow, poboczy utwardzonych oraz ,cigzace” powierzchnie trawnikow
przydomowych oraz zadaszen.
Oszacowano, ze powierzchnie odwadniane wyniosa:

- powierzchnia jezdni, chodnikdw, zjazdéw i miejsc postojowych — 2565m?

- powierzchnia zatoki postojowej i poboczy gruntowych — 460m?

- powierzchnia rabat trawiastych — 200m?

- powierzchnia obszaréw zielonych ,cigzacych” — 1100m?

- powierzchnia dachéw ,cigzacych” — 1500m?

RAZEM - 0,583ha.

2.4. Dobér i wymiarowanie urzadzen

Uwzgledniajgc, ze z powodu pojawiajacych sie probleméw z odprowadzeniem wod
deszczowych i roztopowych z terendw zurbanizowanych miasta Minsk Mazowiecki
wprowadzono ograniczenie w zakresie podtgczania nowych systemdw odwodnienia , oraz
ze objeto$é wod deszczowych z terenu odwadnianego zlewni ulicy Swierkowa — Benki
wielokrotnie przekracza wielko$¢ dopuszczalng okreslong w Warunkach technicznych,
urzgdzenia zaprojektowane do odwodnienia ww. zlewni muszg posiada¢ zdolnosc
retenc;gjna umozliwiajgcg zrzut wéd opadowych z natezeniem przeptywu nie wigkszym niz
15dcm?/s.

Ograniczenie natezenia zrzutu wod opadowych zostanie uzyskane przez zastosowanie
regulatora przeptywu poprzedzajacego odbiornik wod czyli studnie kanalizacji deszczowe;j
zlokalizowane] na skrzyzowaniu ulic Grzeszaka i Benki, za$ skutecznos¢ systemu
odwadniajacgo — przez zaprojektowanie urzgdzen gromadzacych wody opadowe zbierane
z powierzchni odwadnianych.

Objetos¢ retencyjna systemu jest sumg objetosci studzien kanalizacji deszczowej oraz
objetosci rur kanalizacyjnych kolektora. Uwzgledniajgc, ze maksymalne napetnienie
urzgdzen nie moze przekroczy¢ rzednej wysokosciowej wpustow deszczowych Wd 26 i
Wd 27 obliczono, ze przy dysponowanej wysokos$ci stupéw wody w studniach wynoszacej
2,0m objetosc retencyjna studzien wynosi:

Vis=Mr*xhx15=3,14%x 0,36 x2 x 15 = 33,9m°®
Dtugosci odcinka kolektora kanalizacji deszczowej (uwzgledniajgc parametry wymiarowe
studzien) wynosi:
L s.=243,0m
Srednica kolektora, uwzgledniajac objeto$é retencyjng studzien wynosi:
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rss = (Vss/lxl)
172 _ (45,06 /3,14 x 243,0) V2 _ 0,0591/2 = 0,24[m]

Obliczona $rednica wewnetrzna kanatu odcinka Benki — Swierkowa wyniesie:
Dsg=2Xrsp=2x0,24 =2 0,48[m]
Objetos¢ retencyjna kanatu deszczowego o srednicy wewnetrznej Dw=500mm wyniesie:
Vsg=Mx rsg®x|=3,14 x 0,0625 x 243 = 47,69m°

Przez analogie do powyzszego rachunku oszacowano objetos¢ przykanalikdw i korpusow
wpustow deszczowych do wysokosci mozliwego napetnieni

Vprzykan. =5, 20m?®

t gczna objetos¢ retencyjna studzien do wysokosci mozliwego napetnienia, kolektora
deszczowego, przykanalikow i wpustow deszczowych o korpusach betonowych wynosi:

Vimax = 33,90 + 47,69 + 5,20 = 86,79[m’]
Zatem objetosc¢ retencyjna urzadzen stanowigcych system odwadniania ulicy
Swierkowej — M. Benki (Vmax) jest wieksza niz objetos¢ wod deszczowych wywotanych
deszczem miarodajnym trwajgcym 15minut (Vs.g)

Vimax> Vss

W systemie powstaje rezerwa pojemnosci retencyjnej wynoszgca 7,83m3, co stanowi 10%
objetosci wod deszczowych wywotanych deszczem miarodajnym trwajgcym 15minut.

Przyjmujgc jako zatozenie projektowe parametr dopuszczalnego przeptywu do odbiornika
okreslony w wydanych przez administratora sieci kanalizacji deszczowej warunkach
technicznych, opdznienie systemowe - czas niezbedny na przetransportowanie
zretencjonowanych wod do odbiornika dla zlewni Swierkowa — M. Benki  przy
?E)rzepiywnoéci regulowanej wod deszczowych do odbiornika z natezeniem 15dcm

/wynosi:

Top = 78,96m%0,015m°%/s = 5264s = 1,46h

Zgodnie z literaturg przedmiotu czas opdznienia systemowego powinien wynosi¢ 3 do 6
godzin. Zatem w projektowanym przedsiewzieciu przy zastosowaniu studzien
kanalizacyjnych DN1200 oraz rur kanalizacji deszczowej na odcinkach retencji Dn =
500mm, warunek ten jest spetniony.

Profil podtuzny systemu odwadniajgcego dla zlewni czgstkowej Swierkowa - Benki
przedstawiono na rys. nr 7.

Gtebokos¢ posadowienia kolektora odwadniajgcego zlewnie catg Srednicg i na catej
dtugosci znajduje sie ponizej poziomu gtebokosci przemarzania i minimalnej wysokosci
przykrycia.

2.5. Forma architektoniczna i funkcja obiektu
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Odwodnienie powierzchni utwardzonych odbywa sie metodg grawitacyjng. Przekrdj jezdni
zaprojektowano z dwukierunkowym pochyleniem 2% oraz pochyleniem poprzecznym
chodnikéw, utwardzonych poboczy i zatok parkingowych.  Profil podtuzny jezdni jest
zdeterminowany stosunkowo pfaskim uksztattowaniu pasa drogowego. Pochylenie
poprzeczne przykanalikow 2% spowoduje transport wdéd do kolektora zbiorczego.
Pochylenie poprzeczne kolektora zbiorczego o nachyleniu na catej dtugosci i=0,30%
spowoduje transport zebranych wéd deszczowych do istniejgcej studni zbiorczej SRO.
Roéznica rzednych wysokosciowych wylotu kolektora ze studni SR1 (152,21m) oraz wlotu
kolektora do studni zbiorczej SRO (152,00m) wynosi 0,21m. Rzedne wysokosciowe wlotéw
powierzchniowych wpustow deszczowych, wylotow przykanalikow oraz ich wlotow do
kolektora odwadniajgcego przedstawiono w projekcie technicznym.

2.6. Przebieg projektowanych urzadzen odwadniajgcych w planie

Kolektor odwadniajgcy zaprojektowano z zastosowaniem studzien kanalizacyjnych o
korpusach betonowych Dw1200. Studnie SR1 wyposazono dtawicowy regulator
przeptywu W/S NG 15,0 a studnie SR2 w osadnik o pojemnosci 1,2m?®. Srednica rury
kolektora na catej dlugosci wynosi Sw500mm.

Dla studzien zlokalizowanych w pasach jezdnych zaprojektowano pokrywy typu ciezkiego
klasy D400 oraz kregi odcigzajgce. Wpusty deszczowe zaprojektowano z korpusami
betonowymi $rednicy Dw500 z i osadnikami. Wpusty Wd3, 4, 7, 9, 10, 12 i 29
zaprojektowano jako wpusty ,ptytkie”, bez osadnikéw, z korpusami polietylenowymi.

Sie¢ kanalizacji odwadniajgcej zaprojektowano stosujgc nastepujgce zasady:

1. Kanaty deszczowe nalezato zaprojektowac¢ o srednicy min. DN 400 i spadku
minimalnym 0,3%.

2. Zastosowano rury kanalizacyjne z kregdw betonowych..

3. Kanaty deszczowe nalezy tgczy¢ ze sobg w studniach wlazowych zgodnie z
zasadg ,strop w ,strop”.

4. Przytagcza do wpustéw nalezy wigcza¢ w studniach zgodnie z zasadg ,strop
w strop”

5. W kazdym miejscu zmiany kierunku i spadku kanatu, na skrzyzowaniach ulic

i na koncéwkach odgatezien bocznych nalezy zaprojektowac i wybudowac studnie
wiazowe o Srednicy wewnetrznej min. 1200mm.

6. Wiazy studni zlokalizowanych w ciggach jezdnych oraz wpusty deszczowe
nalezy obsadzi¢ =z zastosowaniem pierscieni odcigzajgcych i pierscieni
utrzymujgcych krate.

Studnie kanalizacyjne sg wyposazone w stopnie zeliwne lub stalowe powlekane
tworzywem sztucznym montowane w uktadzie mijankowym oraz we wiazy
kanatowe Zeliwne klasy D400 okragte z pokrywg przykrecana.

Przebieg w planie projektowanych urzgdzen odwadniajgcych przedstawiono na schemacie
(warstwie) urzadzen odwadniajgcych (rys. nr 6).
System odwadniajgcy bedzie zbudowany z zastosowaniem nastepujgcych urzgdzen:

1. Studnie kanalizacyjne betonowe Dw1200 — 15szt

2. Kolektor odwadniajgcy PVC DN500 — 243m

3. Przykanaliki PVC DN160 — 70m

4. Wpusty deszczowe uliczne o korpusie betonowym Dw500 z osadnikiem —
2 szt
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5. Wpusty deszczowe uliczne o korpusie polietylenowym bez osadnika — 7szt
6. Regulator przeptywu S/W NG 15,0 — 1 szt.
7. Regulator przeptywu S/W NG 5,0 — 1 szt

2.6.1. Profil podiuzny urzadzen odwadniajgcych

Profil podtuzny urzadzen odwadniajgcych przedstawiony na rys. nr 7 okresla rzedne
wysokosciowe pokryw i spodow studzien kanalizacyjnych, rzedne wysokosciowe
wprowadzenia i wyprowadzenia rur kolektora do korpuséw studzien, rzedne wysokosciowe
wlotow powierzchniowych do wpustow oraz spodow osadnikow.

Profil podtuzny wskazuje na brak kolizji zaprojektowanych urzgdzen odwadniajgcych z
istniejgcg kanalizacja sanitarng, kablami elektroenergetycznymi i telekomunikacyjny i oraz
siecig wodociggowg i gazowa.

Réznica rzednych wysokosciowych na skrajach kolektora odwadniajgcego wynosi 0,74m.

2.7. Zakres i sposéb wykonania robét budowlanych

Projektowana kanalizacja deszczowa oraz przykanaliki zostang wykonane z rur PVC |
klasy SNB8 litych o srednicy DN 500 i DN 160 mm (przykanaliki), taczonych kielichowo za
pomocg uszczelek gumowych Potgczenia rur nalezy wykonac¢ zgodnie z zaleceniami
producenta. Przykanaliki wpustow z osadnikami sg zlokalizowane gtebokosciowo ponizej
strefy przemarzania i nie wymagajg izolacji termicznej.

Studnie wpustéw ulicznych zaprojektowano z zastosowaniem korpusow betonowych DN
500 mm, z osadnikami o wysokosci 1,0m oraz zeliwnych rusztow uchylnych. Planuje sie
zastosowanie wpustéw ulicznych kotnierzowych z rusztem uchylnym.

Przed zasypaniem wykonanego odcinka kanatu nalezy dokonac jego kontroli wizualnej,
a takze przeprowadzi¢ probe szczelnosci zgodnie z normg PN-EN 1610 Budowa i
badania przewoddéw kanalizacyjnych. Podczas wykonywania proby szczelnosci nalezy
stosowac sie do zalecen producenta rur.

Przed przystgpieniem do robét ziemnych o terminie rozpoczecia prac nalezy zawiadomic
zainteresowane instytucje i uzytkownikdw, ktorych instalacje znajdujg sie w poblizu trasy
projektowanej kanalizacji deszczowej. W miejscach szczegbdlnego uzbrojenia
podziemnego nalezy wykona¢ probne poprzeczne wykopy dla doktadnego usytuowania
przewodow. Pozwoli to na ewentualng korekte trasy kolektorow lub wykonanie specjalnych
zabezpieczen uzbrojenia wzgledem kanalizacji deszczowej w przypadku zbyt bliskich,
niezgodnych z przepisami, odlegtosci miedzy nimi.

W trakcie budowy kanalizacji deszczowej nalezy wykona¢ wykopy o scianach pionowych.
Wszystkie wykopy powinny by¢ zabezpieczone i oznakowane zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami. Projektowany rurocigg nalezy utozy¢ na podsypce piaskowej o grub. 20 cm

i stosowac¢ nadsypke o grubosci 20 cm ponad najwyzszy punkt zewnetrznej powierzchni
rury. Wykopy nalezy prowadzi¢ jako umocnione. W przypadku kolizji z istniejgcym
uzbrojeniem wykopy nalezy przeprowadzi¢ recznie pod nadzorem wiasciciela istniejgcej
sieci. Pozostatg cze$¢ wykopu nalezy zasypac gruntem rodzimym.

2.8. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia

obiektu

2.8.1. Warunki geotechniczne

Warunki gruntowo-wodne wystepujgce na terenie zaplanowanej do budowy drogi zostaty
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przedstawione w dziale 1.4. projektu architektoniczno-budowlanego drogi

Na podstawie wykonanych badan terenowych w podfozu gruntowym wyrézniono 4
zasadnicze warstwy geotechniczne I, II, Il i IV.

W rzednych wysokosciowych posadowienia kolektora deszczowego wystepujg warstwy Il i
i IV.

Warstwe |l stanowig osady fluwioglacjalne wyksztaticone w postaci piaskéw drobnych
lokalnie ze zwirem. Warstwe Il stanowig nieskonsolidowane osady zastoiskowe
reprezentowane przez pyty piaszczyste. Warstwe IV stanowig nieskonsolidowane grunty
morenowe wyksztatcone w postaci glin piaszczystych.

W podtozu gruntowym ponizej warstwy nasypu i humusu wystepujg piaski fluwioglacjalne
w stanie luznym oraz w stanie przynajmniej sredniozageszczonym, gliny pylaste w stanie
plastycznym i twardoplastycznym, a takze gliny piaszczyste w stanie plastycznym oraz
twardoplastycznym.

Wody gruntowe wystepujg w obrebie piaskow fluwioglacjalnych, gdzie poziom stabilizacii
zwierciadta wody rozpoznano na gtebokosci 1.0 - 1.1 m p.p.t. tj. na rzednej 153.7 m n.p.m.
Warstwa wodonosna charakteryzuje sie zwierciadtem swobodnym. Gtebokosc¢
przemarzania wedtug ,PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie
budowli” dla analizowanego rejonu wynosi 1.0 m. Ponizej nasypu/humusu wystepujg
niewysadzinowe grunty piaszczyste.

Wedlug oswiadczenia autora opinii geotechnicznej , zgodnie z Rozporzgdzeniem
MTBIGM z dn. 25.04.2012 r. ,w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadawiania obiektéw budowlanych” (Dz. U. 2012, poz. 463) zaktadajgc poziom
posadowienia projektowanego obiektu budowlanego na osuszonym, stabilnym podtozu
gruntowym zaleca sie przyjgC proste warunki gruntowe oraz uznac pierwszg kategorie
geotechniczng obiektu.

2.8.2. Kategoria geotechniczna obiektu

W podtozu gruntowym ponizej warstwy nasypu i humusu wystepujg piaski fluwioglacjalne
w stanie luznym oraz w stanie przynajmniej Sredniozageszczonym, gliny pylaste w stanie
plastycznym i twardoplastycznym, a takze gliny piaszczyste w stanie plastycznym oraz
twardoplastycznym.

Wody gruntowe wystepujg w obrebie piaskow fluwioglacjalnych, gdzie poziom stabilizacji
zwierciadfa wody rozpoznano na gtebokosci 1.0 - 1.1 m p.p.t. tj. na rzednej 153.7 m n.p.m.
Warstwa wodonosna charakteryzuje sie zwierciadtem swobodnym. Giebokosé
przemarzania weditug ,PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie
budowli” dla analizowanego rejonu wynosi 1.0 m. Ponizej nasypu/humusu wystepujg
niewysadzinowe grunty piaszczyste.

Wedtug projektanta dla realizacji robét budowlanych w zakresie budowy urzgdzen
odwodnienia drogi i korpusu drogowego, uwzgledniajgc gtebokosé ich posadowienia,
nalezy uznac kategorie geotechniczng obiektu jako druga.

2.8.3. Informacja o sposobie posadowienia obiektu.

Kolektor odwadniajgcy w najnizszym punkcie profilu podtuznego posadowiono w rzedne;j
wysokosciowej 152,03m ppt, tj 2,64m ponizej poziomu niwelety.

Najwyzej zlokalizowane swobodne zwierciadto wody gruntowej znajduje sie na gtebokosci
1,0m ppt, zatem projektowany obiekt jest posadowiony ponizej zwierciadta wod
gruntowych. Przy prowadzeniu robdt ziemnych dla posadowienia kolektora bedzie
konieczne odwodnienie wykopow.

Struktura posadowienia kolektora w poblizu otworéw badawczych jest nastepujaca:
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- otwér 1 — gliny w stanie plastycznym

- otwér 2 — gliny w stanie twardoplastycznym

- otwor 3 — piaski drobne w stanie przynajmniej sredniozageszczonym

- otwor 4 — pyty w stanie twardoplastycznym

Ze struktury gruntu przedstawionego na przekroju geotechnicznym zatgczonym do

niniejszej dokumentacji wynika, ze warstwy na odcinkach km=0+000 do km=0+120 oraz

km=0+220 do km=0+ 256 nie mogg by¢ bezposrednim podtozem dla posadowienia

kolektora odwadniajgcego.

Na odcinkach robot gdzie zalegajg warstwy 1Va, IVb i lllb nalezy usung¢ grunt rodzimy i

wykonac¢ fawe zwirowo-piaskowg (1:0,6), zageszczong o grubosci minimum 0,2m.

Ukfadanie rurociggu musi by¢ wykonane w wykopach o podiozu odwodnionym.

Odwodnienie nalezy wykona¢ za pomocg igtofiltréw.

Podtoze nalezy chroni¢ przed rozmakaniem i przemarzaniem, gdyz naruszenie naturalne;j

struktury moze doprowadzi¢ do uplastycznienia podtoza.

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z normg PN-B-10736:1999. Roboty ziemne.

Wykopy otwarte dla przewodoéw wodociggowych i kanalizacyjnych, Warunki techniczne

wykonania. Zasypka w rejonie nawierzchni drogowych okreslone sg przez norme PN-S-

02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne.

Studnie kanalizacyjne winny spetnia¢ wymagania normy PN-EN 1917. Czes¢ denna,
monolityczna powinna by¢ ustawiona na 20 cm warstwie kruszywa zageszczanego
warstwami.

3. Budowa kanatu technologicznego.

3.1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Przedmiotem niniejszego elementu przedsiewziecia jest budowa kanatu technologicznego
stanowigcego cigg elementéw ostonowych, studni kablowych oraz innych urzadzen
technicznych.

Jest to obiekt kategorii XXVI,

3.2. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Przeznaczeniem projektowanego obiektu jest mozliwos¢ umieszczania w elementach
ostonowych w postaci rur i studzien kablowych urzgdzenh infrastruktury technicznej w
rodzaju kabli telekomunikacyjnych elektroenergetycznych, sterujgcych i przewodow
Swiattowodowych. Uwzgledniajac, ze wyzej okreslone elementy infrastruktury bedg
Zlokalizowane w terenie drogowym narazonym na obcigzenia wywotane ruchem pojazdéw
samochodowych, kanat technologiczny jest urzgdzeniem ktére stanowi zabezpieczenie
elementow infrastruktury przed uszkodzeniami mechanicznymi.

W niniejszym przedsiewzieciu przedmiotem projektowania i budowy jest zespdt urzgdzen
ostonnych bez projektowania i montazu kabli, przewododw i linii Swiattowodowych, co jest
przedmiotem odrebnej dokumentacji.

Z uwagi na zajetoS¢ czesci powierzchni pasa drogowego przeznaczonego dla ruchu
pieszych innymi elementami infrastruktury podziemnej, przedmiotowy kanat
technologiczny zlokalizowano w zasadniczej czesci pod podbudowg utwardzonego
pobocza przeznaczonego do parkowania samochodoéw innych niz osobowe oraz pod
podbudowg zatok parkingowych. W konsekwencji zaprojektowano dodatkowe rury
ostonowe oraz jedng studnie kablowg z pokrywg typu ciezkiego.

3.3. Charakterystyczne parametry techniczne
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3.3.1. Charakterystyka kanatu technologicznego

Kanat technologiczny jako zlokalizowany pod konstrukcjg nawierzchni drogowej zostat
zaprojektowany zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia
21 kwietnia 2015r w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac¢ kanaty
technologiczne (Dz. U. 2015 poz. 680) jako kanat technologiczny przepustowy.

Kanat technologiczny przepustowy zostat zaprojektowany z zastosowaniem dwodch rur
ostonowych (RO: 1xRHDPEp 125/7,1), trzech rur swiattowodowych (RS: 3xHDPE40/3,7)
i jednej prefabrykowanej wigzki mikrorur (WMR: HDPE o zakresie srednic zewnetrznych
5 —16mm i grubosci scianki 0,75 — 1,0mm instalowana w ostonie o srednicy 40 — 50mm.
Profil poprzeczny kanatu technologicznego przedstawiono na rys. nr 8.

3.3.2. Przebieg projektowanych urzadzen w planie

Z uwagi na zlokalizowanie kanatu technologicznego w terenie przeznaczonym do
przemieszczania sie pojazdow, zostat on zaprojektowany jako kanat przepustowy (KTp).
Poczatek projektowanego kanatu technologicznego stanowi  studnia kablowa ST1
zlokalizowana na skrzyzowaniu ulic Juliana Grzeszczaka i Mariana Benki.

Przy lewostronnej zmianie kierunku drogi zastosowano studnie ST2 wyposazong w
pokrywe typu ciezkiego. Pozostate studnie zlokalizowane w terenie zajmowanym przez
trawniki lub przez nawierzchnie przeznaczone do ruchu pieszo-rowerowego
zaprojektowano jako studnie wyposazone w pokrywy lekkie.

Zestawienie elementéw kanatu technologicznego:
Studnia kablowa ST typu SKR-1 - 6szt

Kanat technologiczny przepustowy KTp —-276,0 m
Rura ostonowa RHDPEp 125/7.1 — 276,0m
Pokrywa kablowa typu ciezkiego - 1szt

3.3.3. Profil podituzny kanatu technologicznego

Profil podtuzny kanatu technologicznego przedstawiony na rysunku nr 9 okresla rzedne
wysokosciowe pokryw i spodow studzien kablowych oraz zagtebienie rur kanatu na catej
jego dtugosci. Na rys. 10 przedstawiono schemat ptaski (warstwe) kanatu
technologicznego.

Profil podtuzny kanatu wskazuje na brak kolizji poprzecznych zaprojektowanego kanatu
technologicznego z istniejgcg kanalizacjg sanitarng, kablami elektroenergetycznymi,
telekomunikacyjnymi oraz siecig wodociggowa i gazowa.

3.3.4. Zakres i spos6b wykonania robé6t budowlanych

Utozenie rurociggow kanatowych w gruncie powinno by¢ odpowiednie co do gtebokosci
wynikajgcej z lokalnych warunkdéw terenowych i istniejgcych urzadzen infrastruktury
technicznej, jednak nie mniej niz 0,8m oraz w normatywnej odlegtosci od innych urzadzen
technicznych.

Potgczenia rur sSwiattowodowych wykonuje sie w studniach kablowych za pomocag
odpowiednich ztgczek skrecanych. Odcinki bez ztgczy powinny by¢ jak najdiuzsze.

Rury kanatu technologicznego powinny by¢ uktadane na gtebokosci 0,8m ponizej poziomu
gruntu oraz 1,2m pod jezdniami. Rury kanalizacji kablowej nalezy uktada¢ na podsypce
piaskowej o grubosci 5cm. Utozone warstwy rur nalezy przysypac¢ warstwg piasku lub
przesianej ziemi 5cm ponad poziom rury a nastepnie zasypac¢ warstwg rodzimego gruntu.
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Dopuszcza sie wykonywanie kanatu technologicznego metodami bezwykopowymi pod
czynnymi drogami i wszedzie tam, gdzie wykonanie kanatu metodg wykopu otwartego
bedzie ekonomicznie nieuzasadnione.

Przy skrzyzowaniach z innymi urzgdzeniami podziemnymi kanalizacja kanatu
technologicznego powinna znajdowac sie nad nimi. Dopuszcza sie odstepstwo od tej
zasady w wyjgtkowych wypadkach, np. gdy przykrycie kanalizacji bytoby mniejsze od
wymaganego, a przebudowa innych urzadzen z ktorymi wystepuje skrzyzowanie, okazata
sie zbyt kosztowna lub niemozliwa.

W zakresie niniejszego przedsiewziecia zostanie wybudowany kanat technologiczny o
nastepujgcych parametrach:

- KTp (2xRHDPEp 125/7,1+ 3xHDPE40/3,7 + 1xMikro 7x10 — 276,0 m
- dodatkowe zabezpieczenie rurg RHDPEp125/7,1 — 276,0 m
- Studnia typu SKR -1 — 6 kpl.

3.4. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu
3.4.1. Warunki geotechniczne.

Warunki gruntowo-wodne wystepujgce na terenie zaplanowanej do budowy drogi zostaty
przedstawione w dziale 1.4. niniejszego projektu architektoniczno-budowlanego.

Na podstawie wykonanych badan terenowych w podtozu gruntowym wyrézniono 4
zasadnicze warstwy geotechniczne I, II, Il i IV.

W rzednych wysoko$ciowych posadowienia kanatu technologicznego wystepuje warstwa
Il.

Warstwe Il stanowig osady fluwioglacjalne wyksztatcone w postaci piaskéw drobnych
lokalnie ze zwirem.

W podtozu gruntowym ponizej warstwy nasypu i humusu wystepujg piaski fluwioglacjalne
w stanie luznym oraz w stanie przynajmniej sredniozageszczonym, gliny pylaste w stanie
plastycznym i twardoplastycznym, a takze gliny piaszczyste w stanie plastycznym oraz
twardoplastycznym.

Wody gruntowe wystepujg w obrebie piaskow fluwioglacjalnych, gdzie poziom stabilizacji
zwierciadta wody rozpoznano na gtebokosci 1.0 - 1.1 m p.p.t. tj. na rzednej 153.7 m n.p.m.
Warstwa wodonosna charakteryzuje sie zwierciadtem swobodnym. Gteboko$¢é
przemarzania wedtug ,PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie
budowli” dla analizowanego rejonu wynosi 1.0 m. Ponizej nasypu/humusu wystepujg
niewysadzinowe grunty piaszczyste.

Wedtug o$wiadczenia autora Opinii, zgodnie z Rozporzgdzeniem MTBIGM z dn.
25.04.2012 r. ,w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw
budowlanych” (Dz. U. 2012, poz. 463) zaktadajgc poziom posadowienia projektowanego
obiektu budowlanego na osuszonym, stabilnym podtozu gruntowym zaleca sie przyjgc
proste warunki gruntowe oraz uzna¢ pierwszg kategorie geotechniczng obiektu.

3.4.2. Kategoria geotechniczna obiektu
W podtozu gruntowym ponizej warstwy nasypu i humusu wystepujg piaski fluwioglacjalne

w stanie luznym oraz w stanie przynajmniej Sredniozageszczonym, gliny pylaste w stanie
plastycznym i twardoplastycznym, a takze gliny piaszczyste w stanie plastycznym oraz
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twardoplastycznym.

Wody gruntowe wystepujg w obrebie piaskow fluwioglacjalnych, gdzie poziom stabilizacii
zwierciadfa wody rozpoznano na gtebokosci 1.0 - 1.1 m p.p.t. tj. na rzednej 153.7 m n.p.m.
Warstwa wodonosna charakteryzuje sie zwierciadtem swobodnym. Giebokosé
przemarzania wedtug ,PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie
budowli” dla analizowanego rejonu wynosi 1.0 m. Ponizej nasypu/humusu wystepujg
niewysadzinowe grunty piaszczyste.

Wedtug projektanta dla realizacji robdt budowlanych w zakresie budowy kanatu
technologicznego i jego posadowienia w warstwie Ilb (- piaski drobne w stanie
przynajmniej srednio-zageszczonym, ID = 0.35), nalezy uzna¢ kategorie geotechniczng
obiektu jako pierwsza.

3.4.3. Informacja o sposobie posadowienia obiektu.

Kanat technologiczny w najnizszym punkcie profilu podtuznego posadowiono w rzednej
wysokosciowej 153,18m p.p.t, tj 1,49m ponizej poziomu niwelety a w najwyzszym punkcie
w rzednej wysokosciowej 153,31m p.p.t. tj. 1,36m p.p.t.

Najwyzej zlokalizowane swobodne zwierciadto wody gruntowej znajduje sie na gtebokosci
1,0m ppt, zatem projektowany obiekt jest posadowiony ponizej zwierciadta wod
gruntowych. Przy prowadzeniu robot ziemnych dla posadowienia kanatu technologicznego
bedzie konieczne odwodnienie wykopow.

Strukturg posadowienia kanatu technologicznego okreslong dla wszystkich otworéw
badawczych sg piaski drobne w stanie przynajmniej Srednio-zageszczonym.

Ze struktury gruntu przedstawionego na przekroju geotechnicznym wynika, ze warstwy na
catej dtugosci posadowienia kanatu technologicznego mogg by¢ bezposrednim podtozem
dla posadowienia kanatu technologicznego.

Ukfadanie rurociggu musi by¢ wykonane w wykopach o podtozu odwodnionym.
Odwodnienie nalezy wykona¢ za pomocg igtofiltréw.

Podtoze nalezy chroni¢ przed rozmakaniem i przemarzaniem, gdyz naruszenie naturalnej
struktury moze doprowadzi¢ do uplastycznienia podtoza.

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z normg PN-B-10736:1999. Roboty ziemne.
Wykopy otwarte dla przewoddéw wodociggowych i kanalizacyjnych, Warunki techniczne
wykonania. Zasypka w rejonie nawierzchni drogowych okreslone sg przez norme PN-S-
02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne.
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4. Oddziatywanie projektowanego obiektu na sSrodowisko

1. W zakresie zapotrzebowania i jakosci wody oraz jakosci i sposobu
odprowadzania sciekow.

Na etapie budowy woda do celéw technologicznych bedzie dostarczana beczkowozami.
Na etapie uzytkowania obiekt nie wymaga zaopatrzenia w wode. Scieki bytowe
powstajgce w trakcie prowadzonych robét majg by¢ odprowadzone do szczelnych
zbiornikdbw bezodptywowych. W trakcie uzytkowania drogi wody deszczowe i roztopowe
bedg ujmowane przez wpusty deszczowe i przykanalikami transportowane do kanalizacji
deszczowej zaprojektowanej w ramach niniejszej dokumentaciji.

2. W zakresie emisji zanieczyszczen gazowych.

Ze wzgledu na fakt, ze rozbudowa obiektow dotyczy istniejacych ciggow jezdnych i
Zjazdow przebiegajgcych pomiedzy zamieszkatymi posesjami, natezenie ruchu
drogowego nie ulegnie zmianie. Zatem z tytutu zrealizowanego przedsiewziecia emisja
zanieczyszczen gazowych w postaci spalin generowanych przez Srodki transportu nie
ulegnie zmianie.

3. W zakresie rodzaju i ilosci wytwarzanych odpaddow.

Na etapie budowy materiaty z rozbiérek oraz odpady powstajgce w trakcie budowy majg
byé segregowane a nastepnie przewozone na place sktadowe Ilub powtdrnie
wykorzystane. W trakcie uzytkowania ruch samochodowy na przebudowanych drogach
spowoduje powstawanie zanieczyszczen ropopochodnych i zawiesiny ogolnej w wodach
opadowych. Z odpadami tymi gromadzonymi w osadnikach studzien kanalizacyjnych
nalezy postepowac zgodnie z gminnym planem gospodarki odpadami.

4. W zakresie emisji hatasu, wibracji i promieniowania.

Na etapie budowy wystgpi emisja hatasu i wibracji wywotanych pracg maszyn i urzgdzen
budowlanych. W trakcie uzytkowania drég podstawowymi czynnikami determinujgcymi
powstawanie nadmiernego hatasu drogowego sa:

- predko$¢ pojazdu

- zty stan techniczny pojazdu

- brak ptynnosci ruchu pojazdow

- zty stan techniczny nawierzchni drogi
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- nieodpowiednia struktura nawierzchni drogi
W przedmiotowym przypadku, z uwagi na zasadniczg poprawe stanu technicznego drég
nalezy wnosic, ze zrealizowanie przedsiewziecia przyczyni sie do obnizenia emisji hatasu
i wibraciji.

5. W zakresie wptywu na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi, wody
powierzchniowe i podziemne.

Projektowana inwestycja wymaga usuniecia drzewa kolidujgcych z projektowanym
pasem drogowym. Inwentaryzacja drzew wytypowanych do wyciecia jest zatgcznikiem do
niniejszej dokumentaciji.

6. Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze, przestrzen rolniczg i zabytki

Realizacja niniejszej inwestycji spowoduje krotkoterminowe oddziatywanie na srodowisko
zwigzane z robotami drogowymi oraz dtugoterminowe zwigzane z jej eksploatacja.

Do zagrozen tych naleza:

- zanieczyszczenie otoczenia drogi materiatami uzytymi do wykonania podbudowy .
Odpady te bedg natychmias wywozone i nie spowodujg skazenia Srodowiska oraz gleby,

- Zanieczyszczenie powietrza pytem wzbudzanym przez pojazdy dowozgce materiaty po
uktadanych warstwach nawierzchni,

- zanieczyszczenie powietrza spalinami z silnikbw maszyn i pojazdow transportowych
gazami i oparami wydzielanymi przez uzyte lepiszcza opary benzyny z pojazdow i
maszyn, ewentualne wycieki olejow,

- zanieczyszczenia pasa drogowego materiatami — prefabrykatami betonowymi, piaskiem,
kruszywem,

- zmiana zakresu sptywu wod opadowych spowodowane zmiang rodzaju nawierzchni
jezdni wptywajgca korzystnie na srodowisko.

Po wybudowaniu drogi ruch samochodowy powinien by¢ bardziej ptynny, co spowoduje
ze zlikwidowane zostang czynniki wtérne (zapylenie, odpady itp.).

Zagrozenia dla srodowiska po wybudowaniu drogi powinny by¢ znaczgco ograniczone w
poréwnaniu ze stanem istniejgcym.

Zgodnie z zapisami Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko ww. inwestycja nie
wymaga uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach to oznacza, ze dla
budowy drogi gminnej nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko i sporzgdzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Dziatki na ktorych jest zlokalizowana droga nie sg wpisane do rejestru zabytkbw a teren
na ktorym zlokalizowano droge nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego.
Ograniczenia z powodu lokalizacji drogi w stosunku do Minskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu oraz zblizenia do terenu zamknigetego PKP przedstawiono w pp. 5.5. PZT.

7. Charakterystyka energetyczna obiektu
Nie dotyczy obiektu bedgcego budowlg drogowa.

8. Zapewnienie warunkéw swobodnego uzytkowania obiektu przez osoby
niepetnosprawne.
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W celu zapewnienia swobodnego uzytkowania obiektu drogowego przez osoby
niepetnosprawne, w szczegolnoséci poruszajgce sie na wozkach inwalidzkich,
zastosowano rozwigzania eliminujgce niedopuszczalne roznice  wysokosciowe
poszczegodlnych powierzchni.

W szczegodlnosci: roznica wysokosci pomiedzy powierzchnig jezdni na wysokosSci
wyznaczonego przejscia dla pieszych a chodnikiem wynosi 0,0m. Zjazd z chodnika
(rampa kraweznikowa) w kierunku przejscia dla pieszych jest zaprojektowany z
zastosowaniem nachylenia podtuznego nie wiekszego niz 15%.

Il. CZESC RYSUNKOWA PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANEGO

Rys. nr 1a. Przekréj normalny 1-1 ulicy ,Swierkowa — Benki”
Rys. nr 1b. Przekrdj normalny 2-2 ulicy ,Swierkowa — Benki”
Rys. nr 2. Profil podtuzny ulicy ,Swierkowa — Benki”. Niweleta.
Rys. nr 3. Konstrukcja nawierzchni jezdni, chodnika i podbudowy
Rys. nr 4. Przekroje poprzeczne drogi w rozstawie 50m.

Rys. nr 5. Konstrukcja zjazdu indywidualnego

Rys. nr 5a. Konstrukcja zjazdu indywidualnego z poboczami gruntowymi
Rys. nr 6. Schemat ptaski (warstwa) urzagdzen odwadniajgcych
Rys. nr 7. Profil podtuzny urzagdzeh odwadniajgcych

Rys. nr 8. Profil poprzeczny kanatu technologicznego

Rys. nr 9. Profil podtuzny kanatu technologicznego

Rys. nr 10. Schemat ptaski (warstwa) kanatu technologicznego
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